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Peschreibung 



Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb 



Die Erfindung betrifft einen als Doppelantrieb ausgebiideten elektromotorischen 
Mobelantrieb mit zwei in einem Gehause angeordneten Antriebsgetriebemotor zum 
Antrieb von zwei Stellspindeln, die mit drehfest auf Wellen eines Mobels aufgesetzten 
Anlenkhebeln zusammenwirken. 

Die bisher bekannten, als Doppelantriebe ausgebiideten elektromotorischen Mobel- 
antriebe sind zum Verstellen des Kopf- und des FuBteiles eines Lattenrostes ausge- 
legt. Bei Lattenrosten ist der Abstand der die Anlenkhebel tragenden Wellen genormt 
und deshalb stets gleichbleibend. Die Antriebe mussen deshalb auf diesen Abstand 
ausgelegt werden, so da8 sich ein relativ langgestreckter Mobelantrieb bzw. ein rela- 
tiv langgestrecktes Gehause ergibt. Daraus ergibt sich auBerdem, daB die Stellspin- 
deln relativ lang sind, da die Antriebsgetriebemotoren fur die Stellspindeln im mittle- 
ren Bereich des Gehauses montiert sind. AuBerdem sind auch die auf die Stellspin- 
deln aufgesetzten Spindelmuttem entsprechend lang. Die Spindelmuttern sind gegen 
Drehung gesichert, so daB bei Drehung der Stellspindeln sich diese in Langsrichtung 
der Stellpindeln bewegen und dadurch die Anlenkhebel verdrehen. 
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AuBer den als Doppeiantriebe ausgebildeten elektromotorischen Mobelantrieben sind 
noch sog. Einzelantriebe bekannt. Diese Antriebe werden beispielsweise fur 
BehandlungsstQhle, Fernsehsessel u.dg!. verwendet. AuBer im Mobelbereich konnen 
sie noch vielfaltig eingesetzt werden, beispielsweise zum Antrieb von Lichtkuppeln, 
Klappen u.dgl. Nachteilig 1st jedoch, daB zur Verstellung von zwei Bauelementen 
zwei separate Antriebe mit den entsprechenden Steuerungen notwendig sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen als Doppelantrieb ausgebildeten 
elektromotorischen Mobelantrieb der eingangs naher beschriebenen Art in konstruk- 
tiv einfacher Weise so auszubilden, daB die Abmessungen gegenuber den bekann- 
ten Ausfuhrungen deutlich verringert werden, so daB ein extrem kleines EinbaumaB 
notwendig ist. Dabei soli gewahrleistet sein, daB der Mobelantrieb kostengunstig her- 
stellbar und leicht zu montieren ist. 

Die gestellte Aufgabe wird durch die Anordnung von zwei vormontierten Antriebs- 
baugruppen in dem gemeinsamen Gehause dadurch gelost, daB die Stellspindeln 
fluchtend zueinander oder in einem seitlichen Versatz zueinander stehen. 

jede Antriebsbaugruppe enthalt einen Antriebsgetriebemotor sowie zumindest eine 
Stellspindel, die je nach Auslegung der Antriebsbaugruppe entweder rotierend ange- 
trieben werden kann oder sich in ihrer Langsrichtung verschieben kann. Die beiden 
Antriebsbaugruppen eines Mobelantriebs konnen je nach Verwendungsweck in den 
entsprechenden Positionen innerhalb des gemeinsamen Gehauses angeordet wer- 
den. Dadurch entsteht gegenuber den bisher bekannten Doppelantrieben ein vollig 
neugestaltetes Antriebskonzept. Das EinbaumaB fur einen derartigen Mobelantrieb 
ist gegenuber den bekannten Antrieben deutlich reduziert. Dadurch konnen bislang 
ungenutzfe oder brachliegende Einbauraume optimal ausgenutzt werden. Obwohl 
das EinbaumaB auBerst gering ist, ist der zu erzielende Hub relativ groB. Dieser 
Effekt wird besonders im Sesselbereich oder bei ahnlichen Mobeln gewQnscht. 

Bei einer Ausfuhrung, bei der die beiden Stellspindeln in einem seitlichen Versatz 
zueinander stehen bzw. parallel und im Abstand zueinander verlaufen, ist vorgese- 
hen, daB sie sich in ihrer Langsrichtung zumindest bereichsweise uberlappen, d.h. 
die den Antriebsgetriebemotoren zugeordneten Teillangen der Stellspindeln liegen 
nebeneinander. Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung, bei der die Stellspindeln 
fluchtend zueinander stehen, ist vorgesehen, daB die Motorwellen der Antriebsge- 
triebemotoren parallel zu den Stellspindeln stehen. Dabei ergibt sich dann eine 
auBerst kompakte Bauweise, wenn die Antriebsbaugruppen spiegelbildlich zueinan- 
der angeordnet sind, wobei der Abstand auBerst gering ist. Es ist auch vorgesehen, 
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daB die Spindelmuttern auf den zugehdrigen Stellspindeln in deren Langsrichtungen 
verdrehgesichert verfahrbar sind, und daS die Anlenkhebei als Doppelhebel oder 
gabelfdrmig ausgebildet sind und die Stellspindeln durch die Anlenkhebei hindurch- 
tauchen. Dadurch besteht die Moglichkeit, daB die Stellspindeln durch die Anlenkhe- 
bei hindurchgefuhrt werden, wodurch der Abstand noch zusatzlich verringert wird 
bzw. der Mobelantrieb noch kompakter ausgelegt werden kann. 

GemaB einer weiteren AusfQhrungsform ist vorgesehen, daB die Spindeln gegen 
Drehung gesichert, jedoch in ihren Langsrichtungen verschiebbar sind, und da3 auf 
die freien Enden die Anlenkhebei kontaktierende Druckklotze test aufgesetzt sind. 
Die Antriebsbaugruppe ist fQr einen solchen Antrieb mit einem Schneckentrieb aus- 
gerQstet, dessen Schneckenrad mit einem Innengewinde versehen ist. Bei einer 
AusfQhrungsform konnen dann die Stellspindeln fluchtend hintereinander angeordnet 
sein, wahrend die Motorwellen der Antriebsmotore parallel und im Abstand zu den 
Spindeln stehen. Die Anordnung der Stellspindeln und der Motorwellen ist von dem 
jeweiligen Einsatzfall und auch von der Auslegung der Antriebsbaugruppen abhan- 

gig- 

So ist es in weiterer Ausgestaltung moglich, daB die Motorwellen parallel und im 
Abstand zueinander stehen, und daB die Stellspindeln ebenfalls parallel und im 
Abstand zueinander angeordnet sind, dal3 sie jedoch innerhalb des von den Motor- 
wellen begrenzten Zwischenraumes liegen. 

Anhand der beiliegenden Zeichnungen, in denen bevorzugte Ausfuhrungen darge- 
stellt sind, wird die Erfindung noch naher erlautert. Es zeigen: 

Figurl eine erste Version mit fluchtenden Stellspindeln und rechtwinklig dazu ste- 
henden Motorwellen im AufriB, 

Figur2 eine der Fig. 1 entsprechende Draufsicht, 

Figur3 eine Ausfuhrung mit fluchtend hintereinander angeordneten Stellspindeln und 
dazu parallel stehenden Motorwellen, 

Figur4 eine Ausfuhrung mit im Versatz zueinander stehenden Stellspindeln und 
dazu parallel verlaufenden Motorwellen und 

Figur 5 eine Einzelheit, die Anordnung des Anlenkhebels fur die Ausfuhrungen nach 
den Fig. 3 und 4 zeigend. 
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Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellten AusfOhrungen eines als Doppelantrieb ausgebil- 
deten Mobelantriebes 10 enthalten zwei Antriebsbaugruppen 11 und 12. Jede 
Antriebsbaugruppe 11,12 besteht im wesentlichen aus einem Antriebsmotor mit 
nachgeschaltetem Getriebe 13 und einer Stellspindel 14, die in noch naher erlauter- 
ter Weise mit einem Anlenkhebel 15 zusammenwirkt, der drehfest auf eine Welle 16 
eines nicht dargestellten Mobels aufgesetzt ist. Die beiden Antriebsbaugruppen 11,12 
sind in einem andeutungsweise dargestellten Gehause 17 in nicht naher dargestellter 
und erlauterter Weise montiert Bei der Ausfuhrung nach den Fig. 1 und 2 stehen die 
beiden Stellspindeln fluchtend zueinander, wahrend die beiden Motorwellen der 
Antriebsgetriebemotoren 13 rechtwinklig dazu stehen. AuBerdem zeigt die Fig. 1, daB 
der Abstand zwischen den beiden Antriebsgetriebemotoren 13 relativ gering ist, d.h. 
es ist nur ein Spalt geringer Breite vorhanden. Die beiden Antriebsbaugruppen 1 1,12 
sind so ausgeiegt, daB bei eingeschalteten Antriebsgetriebemotoren 13 die Stellspin- 
deln 14 in Drehung versetzt werden. Die Schaltung ist jedoch so ausgeiegt, daB auch 
jeder Antriebsgetriebemotor 13 einzeln ein- bzw. ausgeschaltet werden kann. Die 
Stellspindeln 14 sind gegen Verschiebung in axialer Richtung gesichert. Die Lage- 
rungen sind nicht naher erlautert. Auf jede Stellspindel 14 ist eine Spindelmutter 18 
aufgesetzt, die in nicht dargestellter Weise gegen Drehung gesichert ist. Die den 
Antriebsgetriebemotoren 13 abgewandten Flachen der beiden Spindelmuttern 18 
kontaktieren die Anlenkhebel 15, so daB das Zusammenwirken der Stellspindeln 14 
mit den Anlenkhebeln 15 uber die Spindelmuttern 18 erfolgt. Die beiden Figuren zei- 
gen, daB die Anlenkhebel 15 so gestaltet sind, daB die Stellspindeln 14 hindurchge- 
fuhrt werden konnen. Dies kann beispielsweise durch einen Doppelhebel oder durch 
einen gabelformig gestalteten Anlenkhebel 15 erreicht werden. Daraus ergibt sich, 
daB der Abstand der beiden Wellen 16 geringstmoglich sein kann. Die beiden Figu- 
ren zeigen, daB der Verschiebeweg der Spindelmuttern 18 relativ groB ist, so daB 
auch der Schwenkwinkel der Anlenkhebel 15 entsprechend hoch ist, woraus sich ein 
entsprechend groBer Hub des zu verstellenden Mobelteiles ergibt. 

Bei der Ausfuhrung nach der Fig. 3 stehen die beiden Stellspindeln fluchtend hinter- 
einander, da die beiden Antriebsbaugruppen 1 1,12 so angeordnet sind, daB sie einen 
geringstmoglichen Raum beanspruchen. Die Antriebsgetriebemotoren 13 sind jedoch 
so ausgeiegt, daB sich die Stellspindeln 14 in ihren Langsrichtungen bewegen kon- 
nen. Die Stellspindeln sind gegen Drehung gesichert. Die beiden Motorwellen der 
Antriebsgetriebemotoren 13 stehen in einem gleichbleibenden Abstand zu den Stell- 
spindeln 14. Auf die freien Enden der Stellspindeln 14 sind Druckklotze 19 fest auf- 
gesetzt. Aus Darstellungsgrunden ist jedoch nur das Zusammenwirken der in der 
Darstellung linken Stellspindel 14 mit dem Anlenkhebel 15 dargestellt. Die Anlenkhe- 
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bel 15 sind ebenfalls gabelformig ausgebildet. Beim Einschalten eines oder beider 
Antriebsgebtriebemotoren 13 werden die Anlenkhebel 15 bzw. wird der jeweilige 
Anlenkhebel 15 verschwenkt, da die Druckklotze 19 gegen den Anlenkhebel stoBen. 
Bei dieser Ausfuhrung konnte jeder Antriebsgetriebemotor einen Schneckentrieb 
beinhalten, wobei das Schneckenrad zum Verfahren der jeweiligen Stellspindel 14 
ein Innengewinde aufweist. 

Die Ausfuhrung nach der Fig. 4 unterscheidet sich von der nach der Fig. 3 prinzipiell 
dadurch, daB die beiden Stellspindeln parallel und im Abstand zueinander verlaufen, 
wobei sie auBerdem in Langsrichtung zueinander versetzt sind, so daB die den 
Antriebsgetriebemotoren 13 zugeordneten Teillangen nebeneinander stehen. Die 
Stellspindeln 14 sind in diesem Fall als Durchlaufspindeln ausgebildet, da sie beid- 
seitig der Antriebsgetriebemotoren 13 vorstehen. Die Anordnung ist so getroffen, daB 
die beiden Stellspindeln 14 in gleichen Abstanden zu den zugehorigen Motorwellen 
der Antriebsgetriebemotoren 13 stehen. Aus Darstellungsgrunden ist auch bei dieser 
Ausfuhrung das Gehause 17 nur andeutungsweise dargestellt. Die Fig. 4 zeigt, daB 
die beiden Antriebsbaugruppen 11,12 auf engstem Raum nebeneinander montiert 
sind, Durch die Durchlaufspindeln laBt sich ein extrem groBer Hub erreichen. Auch 
bei dieser Ausfuhrung sind auf die freien Enden der Stellspindel 14 die Druckklotze 
19 fest aufgesetzt. Auch die Anlenkhebel 15 sind gabelformig gestaltet. 

Die Fig. 5 zeigt in einer urn 90° gedrehten Ansicht das Zusammenwirken der Druck- 
klotze 19 mit den Anlenkhebeln 15 fur die Ausfuhrungen nach den Fig. 3 und 4. Ins- 
besondere geht aus dieser Figur hervor, daB keine gelenkige Verbindung zwischen 
den Druckklotzen 19 und den Anlenkhebeln 15 notwendig ist. Gleiches giit auch fur 
die Spindelmuttern 18 mit den Anlenkhebeln 15 bei der Ausfuhrung nach der Fig. 1 
und 2. 

In nicht naher dargestellter Weise ist in das Gehause 17 ein Kanal integriert, der eine 
Endschalterleiste aufnimmt. Dadurch ist es moglich, daB durch eine entsprechende 
Anordnung der Endschalter der Hub bzw. der Verstellweg begrenzt wird. Die 
Gehause 17 sind vorzugsweise aus einem Kunststoff gefertigt. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfuhrungen beschrankt. Wesentlich ist 
die Verwendung von zwei auch fur sich allein funktionsfahigen Antriebsbaugruppen 
11 bzw. 12, die eine Kompaktbauweise ermoglichen. Dabei konnen sinngemaB wie 
bei einem Baukastensystem die Abstande der Wellen 16 noch dadurch verandert 
werden, daB die Lagen der Antriebsgetriebemotoren 13 zueinander geandert wird. 
Dazu ware eine entsprechende Auslegung der Gehause 17 notwendig. 
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Schutzanspruche 



1. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb mit zwei in 
einem Gehause angeordneten Antriebsgetriebemotoren zum Antrieb von zwei 
Stellspindeln, die mit drehfest auf Wellen eines Mobels aufgesetzten Anlenk- 
hebeln zusammenwirken, gekennzeichnet durch die Anordnung von 
zwei vormontierten Antriebsbaugruppen (11,12) in dem gemeinsamen 
Gehause (17), wobei die Stellspindeln fluchtend zueinander oder in einem 
seitlichen Versatz zueinander stehen. 

2. A!s Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb, bei dem die 
Stellspindeln in einem seitlichen Versatz zueinander stehen, nach Anspruch i, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stellspindeln (14) sich in ihrer Langsrichtung 
zumindest bereichsweise uberlappen. 

3. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb, bei dem die 
Stellspindeln miteinander fluchten, dadurch gekennzeichnet, daB die Motor- 
wellen der Antriebsgetriebemotoren (13) parallel zu den Stellspindenz (14) 
stehen. 

4. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebsbaugruppen (11,12) spiegelbildlich zueinander angeord- 
net sind. 
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5. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf die Steilspindeln (14) Spindelmuttern (18) verdrehgesichert, 
jedoch verfahrbar aufgesetzt sind, und daB die Anlenkhebel (15) als Doppel- 
hebel oder gabelformig ausgebildet und die Steilspindeln durch sie hindurch- 
tauchen. 

6. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Steilspindeln (14) gegen Dre- 
hung gesichert, jedoch in ihren Langsrichtungen verschiebbar sind, daB auf 
die freien Enden die Anlenkhebel (15) kontaktierende Druckkldtze (1) fest auf- 
gesetzt sind. 

7. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach 
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Motorwellen der Antriebsgetrie- 
bemotoren (13) parallel und im Abstand zu den Steilspindeln (14) stehen. 

8. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach 
Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Motorwellen der 
Antriebsgetriebemotoren (13) parallel und im Abstand zueinander verlaufen, 
und daB die Steilspindeln (14) parallel und im Abstand zueinander stehen, 
jedoch innerhalb des von den Motorwellen begrenzten Zwischenraumes lie- 



9. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause (17) einen Kanal zur Aufnahme einer Endschalterleiste 
aufweist. 

10. Als Doppelantrieb ausgebildeter elektromotorischer Mobelantrieb nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause aus einem Kunststoff gefertigt und aus zwei Halften 
zusammengesetzt ist. 



gen. 
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